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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Wischersteuerung 

Eine Wischersteuerung eines Kraftfahrzeugs weist ein 
erste und eine zweite Schwelle auf, wobei die Steuerung 
den Wischer in einem ersten Betriebsmodus betreibt, 
wenn die Fahrzeuggeschwindigkeit kleiner oder kleiner 
gleich dem ersten Schwellwert ist, und den Wischer in ei- 
nem zweiten Betriebsmodus betreibt, wenn die Fahrzeug- 
geschwindigkeit grower oder grower gleich dem zweiten 
Schwellwert ist, wobei der erste Schwellwert kleiner als 
der zweite Schwellwert ist. 



sup 




CO 

oo 



LU 

Q 



BUNDESDRUCKEREI 08.02 102 420/615/1 



BNSDOCID: <DE 10118173A1 l> 



DE 101 18 173 A 1 



l 

Beschreibung 



[000 J] Die Erfi ndu ng betrifft eine Steuerung des bzw. der 
Wischer einer Scheibe eines Kraftfahrzeugs, insbesondere 
der Frontscheibe, sowie ein Wischervorrichtung eines Kraft- 
fahrzeuges mil einer derartigen Steuerung. 
[0002] Wischsysteme und deren Steuerung zum Entlernen 
von Feuchtigkeit und Nasse von der Scheibe eines Kraft- 
fahrzeugs gehoren zu der Standardausrii stung eines Kraft- 
fahrzeugs und sind gesetzlich vorgeschrieben. Heutige 
Wischsysteme sind mil einer Vielzahl von Funktionen aus- 
gerustet, beispielsweise mil mehreren Wischgeschwindig- 
keiten des Wischers, ublicherweise zwei Geschwindigkeits- 
stufen, Infervallschallungen, die den Wischer im Intervall- 
betrieb betreiben, wobei die Intervalle im allgemeinen vom 
Fahrer vorgegeben werden konnen, und Systemen, bei de- 
nen die Wischergeschwindigkeit stufenlos innerhalb vorge- 
gebener Grenzen verstellbar ist. 

[0003] Ferner sind Systeme bekannt, beispielsweise aus 
der DEA 43 32 105, bei denen die Dauer der Intervalle als 
Funktion des Benetzungsgrads der Scheibe bestimmt wer- 
den, wobei der Benetzungsgrad aus dem Reibungswider- 
stand des Wischers abgeleitet oder uber einen entsprechen- 
den Regensensor bestimmt wird. 

[0004] Um die Geschwindigkeit des Wischers an die Fahr- 
zeuggeschwindigkeit anzupassen, beispielsweise so]] der 
Wischer bei langsamer Fahrzeuggeschwindigkeit langsam 
und bei hoherer Geschwindigkeit schneller wischen, ist aus 
der DE-A 30 21 877 bekannt eine Schwelle fur die Fahr- 
zeuggeschwindigkeit zu definieren, wobei oberhalb des 
Schwellwerts der Wischer kontinuierlich lauft, wahrend un- 
terhalb der Schwelle der Wischer im Intervallbetrieb mit 
vorgegebener Intervalldauer lauft. 

[0005] In ahnlicher Weise offenbart die DE-A- 1 97 28 57 1 
ein Verfahren zur Steuerung der Lange des Wischintervalls 
von Scheibenwischern in Fahrzeugen, wobei aufgrund einer 
Normierung die Lange des Wischintervalls eine Funktion 
der Fahrzeuggeschwindigkeit ist. 

[0006] Ferner beschreibt die DE- A-43 30112 eine Schalt- 
anordnung zur Steuerung der Geschwindigkeit eines Schci- 
ben wischers in Kraftfahrzeugen, wobei der Wischer unter- 
halb einer vorgegeben en Schwelle der Kraftfahrzeugge- 
schwindigkeit in einer niedrigeren Geschwindigkeit lauft, 
wahrend cr bei Fahrzcuggcschwindigkcitcn oberhalb der 
Schwelle mit einer hoheren Geschwindigkeit wischt. 
[0007] Nachteilig bei den bekannten Systemen und Steue- 
rungen, die keinen Regensensor verwenden, ist, daB die Ge- 
schwindigkeit des Wischers immer hin- und herschaltet 
bzw. gegebenenfalls die Intervalle sich andern, wenn das 
Fahrzeug sich mit ungefahr der Schwellengeschwindigkeit 
bewegt und diese iiber- und unterschreitet. 
[0008] Der Erfindung Liegt daher die Aufgabe zugrunde, 
eine gattungsgemaBe automatische, fahrzeuggeschwindig- 
keitsabhangige Wischersteuerung ohne Regensensoren bzw. 
eine Wischervorrichtung mit einer solchen Steuerung zu 
entwickeln, bei dem das standi ge Hin- und Hersch alien der 
Wischerfrequenz bei Fahrzeuggeschwindigkeiten im Be- 
reich der Schwelle vermindert wird. 

[0009] Die Aufgabe wird durch die Merkmale der Steue- 
rung eines Wischers einer Scheibe eines Kraftfahrzeugs 
nach Anspruch 1 und der Wischervorrichtung nach An- 
spruch 8 gel os t. Bevorzugte Ausfuhrungsfonnen der Erfin- 
dung sind Gegenstand der Unteranspriiche. 
[0010] Die erfindungsgeniaBe Wischersteuerung eines 
Kraftfahrzeugs weist eine erste und eine zweite Schwelle 
auf, wobei die Steuerung den Wischer in einem ersten Be- 
triebsmodus betreibt, wenn die Fahrzeuggeschwindigkeit 
kleiner oder kleiner gleich dem ersten Schwellwert ist, und 



den Wischer in einem zwei ten Betriebsmodus betreibt, 
wenn die Fahrzeuggeschwindigkeit groGer oder groBer 
gleich dem zweiten Schwellwert ist, wobei der erste 
Schwellwert kleiner als der zweite Schwellwert ist. 
5 [0011] Dabei ist vorzugs weise die Wischergeschwindig- 
keit des Wischers im ersten Betriebsmodus niedriger als im 
zweiten Betriebsmodus. Der Begriff Wischergeschwindig- 
keit umfaBt in diesem Zusammenhang auch den Intervallbe- 
trieb, wobei dieser sozusagen die langsamste Wischerge- 
10 schwindigkeit und Stufe 2 die hochste Wischergeschwindig- 
keit darstellt, falls der Wischer drei Geschwindigkeit en auf- 
weist. Bei mehr als drei Geschwindigkeiten ist der BegriiT 
entsprechend zu erweitern. 

[0012] Vorzugsweise wird die erfindungsgemaBe Wi- 
15 schersteuerung in einer Wischervorrichtung fur die Front- 
scheibe des Kraftfahrzeugs verwendet, wobei sie bei dieser 
Verwendung vorzugsweise deaktiviert werden kann. Wird 
die erfindungsgemaBe Wischervorrichtung fur die Heck- 
scheibe verwendet, so ist eine Deaktivierung der Automa- 
20 tikfunktion, d. h. des automatischen Absenken oder Anhe- 
ben der Wischergeschwindigkeit der erfindungsgemaBen 
Steuerung, nicht unbedingt notwendig. 
[0013] Eine bevorzugte Ausfuhrungsform der Erfindung 
wird nachfolgend anhand der beiden Figuren beschrieben, 
25 wobei 

[0014] Kig. 1 schematisch die Schalthysterese bei akti- 
vierter Steuerungsfunktion und Wischerschalter in Ge- 
schwindigkeitsstufe 2 zeigt, und 

[0015] Fig. 2 schematisch die Schalthysterese bei akti- 
30 vierter Steuerungsfunktion und Wischerschalter in Ge- 
schwindigkeitsstufe 1 zeigt. 

[0016] Fig. 1 zeigt schematisch die Wischerfunktion WF 
als Funktion der Fahrzeuggeschwindigkeit v, wobei in den 
Beispielen der beiden Figuren der Wischer drei Geschwin- 
35 digkeitsstufen, namlich Intervallbetrieb, Stufe 1 und Stufe 2 
aufweist, die in den Figuren entsprechend mit SIV, SI und 
S2 bezeichnet sind. Die Funktionalitat der erfindungsgema- 
Ben Steuerung wird automatisch aktiv sobald erstmalig die 
Fahrzeuggeschwindigkeit v groBer oder gleich der oberen 
40 Schwelle v sup ist, die in diesem Fall bei v sup = 8 km/h liegt, 
eventuell nach geeigneter Filterung (Als Bedingung kann 
sowohl "groBer" als auch "groBer oder gleich" verwendet 
werden). Hierdurch wird verhindert, daB bei geringen Fahr- 
zcuggcschwindigkcitcn und crstmaligcr Aktivicrung der 
45 Wischerfunktion eine unmittelbare Aktivierung der Auto- 
matikfunktion erfolgt, wie dies beispielsweise bei einem 
Ampelstop und einsetzender Benetzung der Frontscheibe 
mit der Folge eines Einschalten des Frontwischers auf Stufe 
2 ware. 

50 [0017] Befindet sich der Wischerschalter (Lenkstock- 
schalter) in der Stellung Stufe 2 und sink! bei akliver Funk- 
tion die Fahrzeuggeschwindigkeit v auf kleiner oder gleich 
einer unteren Schwelle v infV die im vorliegenden Beispiel bei 
4 km/h angesetzt ist, so wird von Stufe 2 automatisch auf 
55 Stufe 1 des Wischermotors umgeschaltet. Auch hier gilt, daB 
die Bedingung "kleiner" oder "kleiner gleich" verwendet 
werden kann. Erhoht sich wiederdie Fahrzeuggeschwindig- 
keit v > v SU p(= 8 km/h), so lauft der Wischermotor, entspre- 
chend derWischerschalterstellung, wiederin Stufe 2. Durch 
60 die Schalthysterese soil ein standiges "toggeln", d. h. wech- 
seln, der Wischerfrequenzen bzw. Wischerfunktionen ver- 
hindert werden. 

[0018] Fig. 2 zeigt die Funktionalitat der Steuerung fur 
den Fall, daB der Wischerschalter sich bei aktiver Funktion 
65 der Steuerung in Stufe 1 befindet. Auch hier wird die Funk- 
tionalitat mit dem erstmaligen Uberschreiten der oberen 
Schwelle v sup von 8 km/h aktiviert. Sinkt die Fahrzeugge- 
schwindigkeit auf einen Wert kleiner als der untere Schwell- 
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wert v inf von 4 km/h, so wird von Stufe 1 automatisch auf 
Intervallbetrieb des Wischermotors umgcschaltet. Die Inter- 
vallpausenzeit. t InlaAa ii P ausc betragt. in diesem Beispiel 4 Se- 
kunden, die voreingestellt sind. 1st die Intervallpausenzeit 
variabel, so kann der zuletzt eingestellte Wert, verwendet 5 
werden. Erhoht sich die Fahrzeuggeschwindigkeit v wieder 
auf einen Wert hoher als die obere Schwelle von v sup = 
8 km/h, so lauft der Wischermotor, entsprechend der Wi- 
scherschalterstellung, wieder in Stufe 1. Durch die Schalt- 
hysterese soli ebenso wie im Beispiel der Fig. 1 ein standi- 10 
ges "toggeln" der Wischerfrequenzen bzw. Wischerfunktio- 
nen verhindert werden. 

[0019] Femer muB bei aktiver automat ischer Stufe 1-/In- 
tervallbetriebfunktion (v < v inf = 4 km/h) muB jederzeit ge- 
wahrleistel sein, daB durch eine Funktionsanderung am Wi- 15 
scherschalter, hierzu zahlt auch das Rastpotentiometer zur 
Intervallzeiteinstellung, die automat ische Stufe 1 -/Interval 1- 
betriebfunkiion unverziiglich aufgehoben wird und die 
durch den Wi scherschalter man u ell angewahlte Funktion 
aktiv ist. Diese Funktionalitat kann aber nur fur den Front- 20 
wischer zulreffen, die Ansteuerung des Heckwischers muB 
nicht zu einer Unterbrechung der Automatikfunktion fuh- 
ren. Bei Aufhebung der Automatikfunktion durch eine 
Funkt ionsanderung am Wi scherschalter findet eine Ansteue- 
rung der Automatikfunktion erst dann wieder statt, wenn die 25 
Fahrzeuggeschwindigkeit erneut die untere Schwelle Vi n f 
von 4 km/h unterschreitet. 

[0020] Die angegebenen Fahrzeuggeschwindigkeiten und 
damit verbundenen Schwellenwerte sind als Beispiel zu ver- 
stehen, andere Schwellenwerte sind moglich und hangen 30 
beispielsweise von den Betriebsbedingungen ab. 

BEZUGSZEICHENLISTE 



5. Steuerung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB mil dem Unterschreiten der erstcn Schwelle 
(Vi„f) der Wischer ent weder von der ersten Stufe (S 1 ) in 
die Interval 1st ufe (SIV) oder von der zweiten Stufe 
(S2) in die erste Stufe (SI) schaitet. 

6. Steuerung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB mil dem Uberschreiten der zweiten Schwelle 
(v sup ) der Wischer ent weder von der Intervallst ufe 
(SIV) in die erste Stufe (SI) oder von der ersten Stufe 
(SI) in die zweite Stufe (S2) schaitet. 

7. Steuerung nach einem der vorangegangenen An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Umschal- 
tung der Betriebsmoden durch ein Deaktivierungssi- 
gnal deaktiviert wird. 

8. Wischervorrichtung fur ein Kraftfahrzeug mil ei- 
nem oder mehreren Wischem, einem oder mehreren 
Wischennotoren, einem Wi scherschalter mit verse hi e- 
denen Positioner! und einer Steuerung nach einem der 
vorangegangenen Anspruche. 

9. Wischervorrichtung nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Wischervorrichtung zum Wi- 
schen der Frontscheibe des Kraftfahrzeuges dient ,. 



Ilierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 



51 Wischerbetrieb in Stufe 1 35 

52 Wischerbetrieb in Stufe 2 
SIV Wischer im Intervallbetrieb 
v in f untere Schwelle 

v sup obere Schwelle 

v Fahrzeuggeschwindigkeit 40 
WF Wischerfunktion 



Patentanspruche 

1. Wischersteuerung eines Kraftfahrzeugs, dadurch 45 
gekennzeichnet. daB die Steuerung eine erste und eine 
zweite Schwelle (vi n f, v sup ) aufweist, wobei die Steue- 
rung den Wischer in einem ersten Betriebsmodus be- 
treibU wenn die Fahrzeuggeschwindigkeit (v) kleiner 
oder kleiner gleich dem ersten Schwellwert (v inf ) ist, 50 
und den Wischer in einem zweiten Betriebsmodus be- 
treibU wenn die Fahrzeuggeschwindigkeit (v) groBer 
oder groBer gleich dem zweiten Schwellwert (v sup ) ist, 
wobei der erste Schwellwert (v inf ) kleiner als der 
zweite Schwellwert (v sup ) ist. 55 

2. Steuerung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Wischergeschwindigkeit des ersten Be- 
triebsmodus geringer ist als diejenige des zweiten Be- 
triebsmodus. 

3. Steuerung nach einem der vorangegangenen An- 60 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Steuerung 
mit dem ersten Uberschreiten der zweiten Schwelle 
(v sup ) aktiviert wird. 

4. Steuerung nach einem der vorangegangenen An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Steuerung 65 
eine Intervallstufe (SIV), eine erste Geschwindigkeits- 
stufe (SI) und eine zweite Geschwindigkeitsstufe (S2) 
der Wischergeschwindigkeit aufweist. 
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